denen entsprechende Daten erhoben werden kén-
nen. Die Praxistests zur Extraktion von 3D-Gebdau-
dedaten werden zeigen, inwieweit sich die theore-
tischen Aussagen in den Gebaudestudien bestati-
gen lassen und welche Genauigkeiten bei ange-
messenem Zeit- und Kostenaufwand zu erreichen
sind.

Die Auswahl des Erfassungsverfahrens erfolgt auf
der Basis eingehender Kosten-Nutzen-Analysen
voraussichtlich zum Jahreswechsel. Daneben wer-
den bei der DeTeMobil Uberlegungen angestellt,
wie die Daten zukUnftig interessierten Dritten ange-
boten werden kénnten.
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Realisierung moderner Informationssysteme bei der Stadt Koin
im Kontext europaischer Kooperationsprojekte

P. SONNABEND, L. ARenTz, D. HERMSDORFER, G. KRUCKEMEIER und A. WALGENBACH, K&In

Zusammenfassung:

Die vielféltigen Aufgaben einer modernen Stadtverwaltung machen den flexiblen Umgang mit einer Vielzah! von Infor-
mationen unumgdénglich. Die Realisierung eines Informationssystems zur Bewdltigung der im Rahmen der verschiede-
nen Verwaltungsfunktionen anfallenden bzw. erforderlichen Datenmengen erfordert zwangsldufig eine enge Koopera-
tion unterschiedlichster Fachbereiche ebenso wie zwischen Entwicklern und Nutzern bereits in den frithesten Stadien
der Produktentstehung. In diesem Sinne beteiligt sich die Stadt Kéin an mehreren von der Europdischen Union gefor-
derten Forschungsprojekten zur Anwendung moderner Informationstechnologien in den Bereichen Umwelt und Verkehr.

Abstract: Realisation of Modern Information Systems Exemplified in the City of Cologne in the Context
of European Cooperative Projects

Municipalities today must deal with an overwhelming amount of data covering all aspects of city life. It is obvious that
the realisation of a modern information management system to cope with information generation and demands in city
management must heavily depend on the collaboration of various professions including both, developers and users, at
the earliest possible stage. The City of Cologne, in recognition of this situatiuon, is implementing modern information
technologies in the context of user-oriented projects under the RTD framework of the European Union.

1. Unternehmensweites Informations-
management bei der Stadt KéIn

Komplexitdt, Heterogenitdt und Widersprichlich-
keit der Datengrundiagen unsicherer, langwieriger

. d damit teurer werden.
Die sprunghaften Entwicklungen auf dem Informa- una damit teurer weraen

tions- und Kommunikationssektor in den letzten
Jahrzehnten haben zu einer wahren Datenlawine in
den verschiedenen Anwendungsbereichen ge-
fuhrt. Diese garantiert jedoch nicht automatisch
eine adaquat verbesserte Informationsbasis. Viel-
mehr ist zu beobachten, dafB operative und strate-
gische Entscheidungsprozesse gerade wegen der
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Vor diesem Hintergrund entstand schon in den 80er
Jahren bei der Stadt Kéln das Konzept eines inte-
grierten stadtweiten Informationsmanagements.
Als Ziel wurde eine von Datenherkunft und -inhalt
unabhéngige Bereitstellung aktueller, bedarfsge-
rechter und individueller Informationen flr Sachbe-
arbeiter und Entscheidungstréager am Arbeitsplatz
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definiert. So werden Wirkungszusammenhange er-
faBbar und als Entscheidungsgrundlage auch bei
komplexen Fragestellungen verwertbar.

Um dieses ehrgeizige Projekt eines stadtweiten In-
formationsmanagements zu realisieren, galt es fol-
gende Anforderungen zu erflllen:

¢ Unterschiedliche Datenarten, -quellen und -in-
halte mussen so zusammengefihrt werden, dal
eine einfache Verknupfung und Verdichtung der
Daten zu wesentlichen Informationen méglich ist.

¢ Da der Uberwiegende Teil aller Informationen
eine rdumliche Komponente hat, wird der Raum-
bezug zu einem wesentlichen Merkmal flr die
Datenintegration. Der Aufbau eines Raumbe-
zugssystems ist daher ein Kernpunkt des Kon-
zeptes.

¢ Neben den Daten gilt es, die heterogene Sy-
stemwelt einer GroBkommune mit vernetzten
Grofirechnern, UNIX-Servern, Workstations und
PCs sowie Datenbanken unterschiedlicher Her-
steller und Struktur sowohl physikalisch als auch
logisch zu verbinden und gleichzeitig fur ent-
sprechende zukunftige Entwickiungen offenzu-
bleiben.

* Die Vielzah! operativer, analytisch-planerischer
und strategischer Anwendungen mit ihren Voll-
zugs-, Zahl-, Mef-, Umfrage- und Raumbezugs-
daten mUssen in das stadtweite Informationsma-
nagement integriert werden. Entsprechende Ver-
fahren sind sowoh! Datenlieferant als auch -nach-
frager.

¢ Damit kein ,Datenfriedhof” entsteht, missen alle
Daten in einer Metadatenbank standardisiert,
strukturiert und beschrieben werden. Dies ist um
so wichtiger, als dem Anwender nun die M6g-
lichkeit eingerdumt wird, auch auf Fremddaten
zuzugreifen.

¢ Diese Beschreibungen solien zudem ein komfor-
tables Retrieval nach jeder gewlnschten Infor-
mation ermoglichen. Eine schnelle Verdichtung
von Daten zu problemorientierten Informationen
erfordert namlich immer eine umfassende Kennt-
nis der vorhandenen Daten.

¢ Der Anwender selbst soll die Daten entspre-
chend seinem Informationsbedarf flexibel zusam-
menstellen ‘kénnen.

¢ Die Datenanalyse wird auch weiterhin durch die
gewohnten Fachanwendungen und Geo-Infor-
mationssysteme (z. B. fur Verkehr und Umwelt)
unterstitzt. Die Daten werden Uber Standard-
werkzeuge fUr Statistik, Tabellenkalkulation, Ge-
schéftsgraphiken oder Kartographie analysiert
und transparent visualisiert.
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steuernde- / messende Verfahren

| Verkehr I ’ Umwelt ‘

analytisch-planende
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’ Eigentum H Nutzung I

automatisierte
Vollzugsverfahren

Umfragen

Erhebungen

‘Wahlen externe Daten

raumbezogene Verfahren

Fig. 1: Datenintegration im Strategischen Informationssy-
stem SIS

Diese Konzeption nahm die aktuelle Data-Ware-
house-Diskussion vorweg und wurde in den letzten
Jahren mit der Entwicklung des Strategischen
Informationssystems SIS konsequent umgesetzt
(Fig. 1).

2. SIS - Data Warehouse mit raumbezogener
Komponente

Die oben beschriebenen Ziele eines leistungsfahi-
gen Informationsmanagements wurden schritt-
weise mit der Entwicklung des Strategischen Infor-
mationssystems SIS realisiert. Der Auf- und Ausbau
dieses Systems konnte aber nur gelingen, weil fi-
nanzielle Mittel, technisches Know-how und inhalt-
liche Kompetenz geblndelt wurden.

So wurde das SIS finanziell durch eine Entwick-
lungsgemeinschaft aus GroBstadten und Bundes-
landern sowie mit Fordermitteln aus den EU-Pro-
grammen DRIVE Il und THERMIE abgesichert. Die
Software AG und strassle Informationssysteme
GmbH Gbernahmen die technischen Entwicklungs-
arbeiten. Die Stadt Kéln als betreuende Stelle der
Entwicklungsgemeinschaft und federfihrender
Partner in den EU-Projekten steuerte den Entwick-
lungsprozeB und brachte Ideen, Konzepte und Er-
fahrungen aus der Anwenderperspektive ein.

Das Losungskonzept der Stadt Koln sieht eine Ver-
bindung zweier Ansatze mit spezifischen Starken in
einem System vor. Im modernen Geo-Informations-
system steht die Vereinigung unterschiedlicher
RaumbezUge im Mittelpunkt. Geo-Objekte mit inren
geometrischen, topologischen und attributiven In-
formationen werden in einer relationalen Datenbank
organisiert. Im Strategischen Informationssystem
SIS hingegen steht der Raumbezug gleichberech-
tigt neben dem Sach- und Zeitbezug der Daten in
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einem multidimensionalen Modell. Durch die Ver-
bindung beider Systeme erreicht die sachbezo-
gene Raumanalyse eine neue Qualitat.

3. Multidimensionales Data Warehouse

Das Strategische Informationssystem SIS ist voll-
kommen offen bezlglich der Dateninhalte und
-strukturen. Multidimensionale Infopakete, als Kern
des SIS, gliedern Datenbestande in eine Struktur
aus gleichberechtigt nebeneinander stehenden
sachlichen, rAumtichen und zeitlichen Achsen. Fur
differenzierte Analysen kénnen daraus beliebige
Datenkombinationen gebildet und Informationen
flexibel nach der individuellen Fragestellung selek-
tiert werden. Den unterschiedlichen Datenstruktu-
ren sowohl der einzelfallbezogenen operativen Ver-
fahren als auch der tabellenorientierten analyti-
schen Anwendungen wird mit dem multidimensio-
nalen Data Warehouse SIS gleichermaB3en Rech-
nung getragen.

Genauso offen wie das Datenmodell ist auch das
Funktionsspektrum des SIS, Selbst individuelle,
komplexe Abfragen an die Datenbank werden ohne
Programmieraufwand fur den Anwender durchge-
flhrt. Dabei fokussiert sich die Funktionspalette auf
Selektion, Aggregation, Transformation und Ver-
knupfung.

Die Client-Server-Architektur erlaubt sowoh! das
maskenorientierte Arheiten am Grofirechnertermi-
nal als auch - Gber den Windows-Client - in der ge-
wohnten PC-Umgebung. Wichtige Tools fur strate-
gische Entscheidung, Controlling sowie fir die Be-
richtserstellung sind darlber hinaus in SIS inte-
griert.

4. Objektbezogene Geoinformationen im Data
Warehouse

Das Data Warehouse der Stadt Koin unterstreicht
die besondere Bedeutung des Raumbezugs fur ein
unternehmensweites Informationsmanagement
durch die Integration des objektbezogenen Geo-In-
formationssystems GRADIS-GIS der stréssle Infor-
mationssysteme GmbH.

Mit diesem Werkzeug wurde das fur statistisch-pla-
nerische Zwecke grundiegende Datenmodell der
Kleinraumigen Gebietsgliederung unter ORACLE
implementiert und zwischenzeitlich mit ca. 250 000
Objekten von der Adresse bis hinauf zum Stadtbe-
zirk gefullt. Dieses Datenmodeli bildet die integrie-
rende Komponente zwischen heterogenen Daten
und zeichnet sich vor allem durch eine Vielzaht von
fest definierten oder frei generierbaren hierachi-
schen, logischen, geometrischen und topologi-
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schen Objektbeziehungen aus, die die Basis der
raumbezogenen Aggregation von Sachdaten zu In-
formationen bilden.

Die Integration von SIS und GIS, die den Raumbe-
zug aus unterschiedlichen Blickwinkeln betrachten
und auch unterschiedlich organisieren, ermdglicht
eine kombinierte Analyse und Fortschreibung von
sach- und raumbezogenen Daten (Fig. 2). Daftr
wurde eine Applikation entwickelt, die eine lei-
stungsfahige Verbindung zum SIS Uber verschie-
dene Schnittstellen gewdhrleistet. Durch die hin-
sichtlich der Dateninhalte und Fragestellungen of-
fene Struktur kann dieses Werkzeug aber auch auf
jeder anderen raumbezogenen Fachanwendung
bzw. deren spezifischem Datenmodell aufsetzen
und dort als Analyse-Tool eingesetzt werden.

Fortschreibung

Objekte, Attribute
permanente Beziehungen

Gdhoc-Beziahungen

Mengen

Sachdaten

Analyse

Fig. 2: Datenkommunikatfon im SIS

Weitere wichtige GIS-Entwicklungsschritte sind die
direkte Verarbeitung multidimensionaler Daten, ein
Tool fur die regelbasierte Fortschreibung sowie die
Realisierung eines raumbezogenen Informations-
assistenten.

5. Integration von Umwelt- und Verkehrsmodellen

Im Rahmen der o. g. EU-Projekte wurden auch um-
welt- und verkehrsbezogene Modelle fur Umiegung
sowie Larm- und Schadstoffausbreitung integriert.
Diese werden aus SIS sowohl mit raumlich, sachlich
und zeitlich verdichteten Sachinformationen als
auch mit den jeweils benotigten raumbezogenen
Basisgeometrien versorgt. Im Kontext des Gesamt-
konzeptes eines unternehmensweiten Informati-
onsmanagements konnen Modellergebnisse wie-
derum einem breiten Anwenderkreis zur Verfugung
gestellt und von diesen zu weiteren Auswertungen
verwendet werden.

6. Umweltbezogene Anwendungen

Das Amt fur Umweltschutz der Stadt Kéin initiiert —
im Rahmen der Entwickiung eines kommunalen
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Umweltinformationssystems (UIS) — die Schaffung
eines multifunktionalen Daten- und Programmnetz-
werkes zur systemubergreifenden Integration von
aufgabenspezifischen GIS-gestutzten Simulations-
und Bewertungsmodellen im Umweltbereich.

Dies umfaBt einerseits die integrative Verknifung
von kommunalen Informationsnetzen und -syste-
men in einer plattformibergreifenden Form, damit
der standort- und systemunabhangige Zugriff auf
heterogen verteilte und strukiurierte informations-
konglomerate mit zeitlich und raumlich differieren-
den Daten aus den Bereichen Geographie, Demo-
skopie und Klima, den MeBdaten zur Qualitat von
Wasser, Boden und Luft, qualitativen und quantita-
tiven Daten zu Energieverprauch und -emission,
Schadstoffemissionen und -immissionen gewahr-
leistet wird.

Andererseits solflen alle Umweltkompartimente, die
Problembereiche Verkehr und Energie(verbrauch),
anthropogene Emissionen und Immissionen sowie
insbesondere dynamische Transport- und Um-
wandlungsprozesse im zugrundeliegenden Daten-
und Systemkonzept Berucksichtigung finden.

Das Konzept der umweltbezogenen GIS-Anwen-
dungen zeichnet sich, neben der Integration der
konventionellen MeBwerterfassung und der Regi-
strierung der aktuellen Belastungssituationen, ins-
besondere durch die Entwicklung von GlIS-basier-
ten Systemen zur Simulation von Veranderungsef-
fekten und von Werkzeugen zur Ursachenermitt-
lung sowie zur praventiven Beeinflussung der Emis-
sionsguellen aus.

Das Anwendungs- und Funktionsspektrum der GIS-
gestitzten Bewertungs- und Planungs-Tools be-
inhaltet, neben der umfassenden, objektiven Be-
schreibung der Umweltsituation, der differenzierten
Betrachtung und Bewertung lokaler Fragesteliun-
gen im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsprafun-
gen und Bebauungspianverfahren, speziell die Be-
wertungsmoglichkeiten fdr praventive verkehrs-
und bebauungstechnische Regulierungsméglich-
keiten sowie die Unterstitzung bei Erarbeitung von
Bewertungskriterien hinsichtlich der realen und zu
prognostizierenden Belastungssituationen.

Bedingt durch die zunehmende Diskussion um die
verkehrsbedingten Luftschadstoffe soll die ver-
kehrsinduzierte Umweltbelastung durch verkehrs-
nahe Mefstationen erhoben und als Steuerungspa-
rameter in das st&dtische Verkehrsmanagementsy-
stem einflieBen. Da langerfristige Mittelwerte und
Verkehrsentwicklungsprognosen fur die Verkehrs-
steuerung entscheidende GréBen darstellen, ist die
Erhebung und Eingabe reiner MeBdaten als On-
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line-StellgroBen weder ¢konomisch sinnvoll noch
technisch realisierbar.

Somit wird fur die stadtgebietsumfassende, raumli-
che Beurteilung von Verkehrsemissionssituationen
kein flachendeckendes Schadstoffmonitoringsy-
stem installiert, sondern die witterungsabhangige
Abgasausbreitung anhand von detaillierten Simula-
tionsrechnungen prognostiziert. Basierend auf den
real ermittelten MefBdaten einzelner Bezugs- bzw.
Referenzmefstationen, werden, durch systemati-
sche gualitative und quantitative Spurenstoffmodel-
lierungen — bezogen auf das gesamte Stadtgebiet,
aber auch auf kleinr&umige Planungsgebiete — fur
verschiedene Verkehrsdichten, Bebauungsstruktu-
ren und relevante, austauscharme Wetterlagen, die
Schadstofftransporte und -belastungen kalkutiert
und mit realen MeB3daten validiert.

Ausbreitungsmodelle stellen ein Glied in der Ge-
samtkette von Ursachen-Wirkungs-Mechanismen
zwischen der Emission von luftgetragenen Schad-
stoffen und deren Immissionen dar. Die Anforde-
rungsschwerpunkte fur die Stadt Kéln umfassen
dabei:

. Die  Simulation von Immissionsbelastungen
durch Kfz-induzierte Schadstoffemissionen zur
préventiven Emmissionsreduzierung vor Eintritt
von Belastungssituationen.

—

2. Die Vorsorgeplanung auf der Basis der Berech-
nung von wetterlagen- und verkehrsfluBbasie-
renden Simulationsdaten fur belastungsrele-
vante Schadstoftkonzentrationsverteilungen.

3. Die Simulation von ,Worst-case-Szenarien® fur
austauscharme Wetterlagen mit hohem Ver-
kehrsaufkommen und erhéhten Schadstoffemis-
sionen. basierend auf der Analyse langjahriger
Klima- und Lufthygiendaten, als qualitatives und
insbesondere quantitatives Planungsinstrument,
um hinsichtlich angekundigter Ozon- und Smog-
Wetterlagen aktiv regulatorisch handeln zu kén-
nen.

4. Die Simulationen der zu erwartenden Schadstoff-
konzentrationen fur austauscharme Wetterlagen
als Grundlage fur die stadtische Verkehrs- und
Bebauungsplanung, um schon vor dem Eintritt
einer Belastungssituation im Vorfeld praventiv
agieren zu kénnen und um fUr bestimmte Pla-
nungsgebiete Handlungsszenarien optional, so-
zusagen ,auf Vorrat®, zur Verfdgung zu haben.

Die relevanten Frage- und Aufgabenstellungen
gliedern sich in

¢ regionale Untersuchungen (urban-mesoscale)
Uber Kfz-induzierte Schadstoff-Verteilungen im
GroBraum Kaéln (Region).
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Grossraum Koln

KéIn Bonn

IMMIS
mikroskaliges screening
Verkehr, M fogi

CONDOR/LAPMOD
(KARIN)

mesoskalig
horizontale Aufldsung: 1 km? Raster
vertikale Aufldsung: 10 m

DASIM
mikroskalig
horizontale Aufldsung: 160 m2 Raster
vertikale Auflésung: 1 m

Fig. 3: Simulationsmodelle zur Schadstoffausbreitung flr
die Stadt Kéin

¢ Lokale Untersuchungen (urban-microscale) Uber
Kfz-induzierte Schadstoff-Verteilungen im
StraBenraum (quartierbezogen).

Den zentralen und aktuellen Pramissen der kom-
plexen Forschungsgebiete Umweltbeobachtung
und Spurenstoffausbreitungssimulation Rechnung
tragend, werden drei konzeptionell unterschiedli-
che Simulfationsmodelle zur detaillierten Berech-
nung von Schadstoffausbreitungen eingesetzt
(Fig. 3).

1. Ein Screeningmodell (IMMIS-Luft) zur Abschét-
zung der Immissionsbelastung in Innenstadten
und zur Erhebung von Immissionsschwerpunk-
ten auf der Basis meteorologischer und ver-
kehrstechnischer Daten.

2. Ein mesoskaliges Rechenmodell zur Analyse
und Prognose regionaler grofraumiger Spuren-
stoffausbreitungen auf der Basis von dreidimen-
sionalen Windfeldern (Modul CONDOR), eines
Lagrangeschen Partikelmodells (Modul LAP-
MOD) sowie quellabhangig generierten Emis-
sionsdaten.

3. Ein mikroskaliges Simulationssystem (DASIM)
auf der Basis differenzierter Verkehrsmengen,
Bebauungsstrukturen und Windfeldern, zur
kleinrdumigen dreidimensionalen Emissions-
und Immissionsprognose im StraBenraum sowie
zur detaillierten Analyse von Ausbreitungspha-
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nomenen hinsichtlich komplexer lokaler Schad-
stoffdispersionen und von Ausbreitungsmodifi-
kationen aufgrund bodennaher Turbulenzen und
kleinraumiger Hinderniswirbel.

Die resultierenden Emissions- und Immissionspro-
gnosen fur belastungsrelevante ,Ozonwetterlagen”
bzw. ,Smogwetterlagen® erflllen — in einer fur die
Verkehrsplanung grundlegend erforderlichen Para-
metermatrix — als wichtige Entscheidungs- und
StellgréBe ihre Funktion hinsichtlich der Beeinflus-
sung der Verkehrssituation bzw. der Emission und
bieten somit lufthygienisch L&sungsansatze hin-
sichtlich einer regionalen Reduzierung der Schad-
stoffbelastung (Fig. 4).

Die Struktur der Parametermatrix ist in der Ver-
kehrsplanung als Planungsinstrument einzusetzen.
Durch differenzierte standortspezifische DTV-
Werte an den Verkehrszahlpunkten werden fur be-
stimmte Wetterlagen Spurenstoffkonzentrationen
ermittelt. Diese werden in Relation zu gegebenen
Vergleichswerten gesetzt und somit die Bela-

GEOGRAPHIE KLIMA VERKEHR
Strafien- meteorologlsche _ Verkehrs-
und und y
Bebauungsstruktur Daten (diff. DTV-Werte)
" :
YTEEM'

Y

L
@@
} 7

mikroskalige mesoskalige
Simulations-Daten Simulations-Daten
und P fir
jed. bel "O terlage / lagen*

und Deflnition von
* wetterlagen- und verkehr a

v \

PARAMETERMATRIZEN zur Verkehrsbeeinflussung

Fig. 4. Flielschema zur umweltbasierten Verkehrssteue-
rung

stungspotentiale abgeschéatzt. Notwendige oder
angestrebte Reduzierungsmaoglichkeiten hinsicht-
lich der Einhaltung bzw. Unterschreitung von
Schwellen- oder Grenzwerten werden durch situa-
tionsbezogene Simulationsrechnungen auf der Ba-
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sis veranderlicher DTV-Werte fur die relevanten
Wetterlagen vorgeschlagen. Dies kann einerseits
durch eine Veranderung der Flottenzusammenset-
zung (Reduzierung des Lkw-Anteiles, Verbot von
Pkw ohne KAT etc.) oder andererseits durch re-
striktive  VerkehrsberuhigungsmaBnahmen  (nur
OPNV, Tempolimit etc.) realisiert werden.

Ein weiterer planerischer Schwerpunkt beruht hin-
sichtlich der Vorsorgeplanung auf der Berechnung
von wetterfagen- und verkehrsflubasierenden Si-
mulationsdaten fUr belastungsrelevante Schad-
stoffkonzentrationsverteilungen. Diese simulierten
~Worst-case-Szenarien" fur austauscharme Wetter-
lagen mit hohem Verkehrsaufkommen und erhéh-
ten Schadstoffemissionen auf der Basis langjahri-
ger Kiima- und Lufthygienedatenanalysen bieten
erstmals die Basis flr ein qualitatives und insbe-
sondere quantitatives Planungsinstrument, um hin-
sichtlich drohender Ozon- und Smogwetterlagen
aktiv regulatorisch handeln zu kénnen.

Durch die Simulation zu erwartender Schadstoff-
konzentrationen fur austauscharme Wetterlagen
wird die stadtische Verkehrsplanung schon vor
dem Eintritt einer Belastungssituation in die Lage
versetzt, im Vorfeld praventiv zu agieren und fur be-
stimmte Planungsgebiete optionale Handlungs-
szenarien zu erstellen.

Die Umsetzung der oben ausgefuhrten Konzepte
erfolgt u.a. im Rahmen der Beteiligung Kdéins an
mehreren Europaprojekten zum Thema ,Verkehr,
Umwelt und Energie". Hierzu z&hlen im wesentli-
chen das Projekt ENTRANCE (Energy Savings in
Transport through Innovation in the Cities of Eu-
rope) innerhalb des Thermie-Programms der Eu-
ropaischen Kommission, DG XVII (Energie), sowie
das mittlerweile abgeschlossene Projekt KITE (Ker-
nel Project on Impacts of Transport Telematics on
the Environment) innerhalb des DRIVE-lI-Pro-
gramms der Europédischen Kommission, DG Xili
(Telematics).

GEM-GIS -

das geographische Gemeinde-Informationssystem

Seit 1992 werden im Bundesland
Vorarlberg intensive Anstrengungen
unternommen, um den GIS-Einsatz in
Gemeinden fundiert und sinnvoll zu
gestalten. Mit der Grindung einer
Projektgruppe durch das Vorarl-
berger  Gemeinde-Rechenzentrum
(VGRZ) wurden die Weichen gestellt,
um eine landesweit koordinierte Vor-
gangsweise bezlglich  Funktions-
umfang und Systemanforderungen
zu erreichen. Der GEM-GIS-Projekt-
gruppe gehdrten neben dem VGRZ
Vertreter der Gemeinden Alber-
schwende,  Bregenz.  Dornbirn,
Lochau, Lustenau und Mittelberg so-
wie Mitarbeiter des Landes Vorarl-
berg, der Vorarlberger Kraftwerke
AG und privater Ingenieurblros an.
Die ersten Arbeitsresultate wurden
mit der Herausgabe des .Leitfadens
zur Einfuhrung geographischer Infor-
mationssysteme in Vorarlberger Ge-
meinden" schriftich dokumentiert.
Auf Grundlage des im Leitfaden defi-
nierten Anforderungsprofils  wurde
nach einem Auswahl- und Prufver-
fahren aus 13 Anbietern von PC- und
UNIX-basierenden  GIS-Losungen
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der Zuschlag fur das Pilotprojekt
Alberschwende an die Fa. Synergis
CAD-Info-Systeme mit einem auf Arc-
CAD-basierendem System erteilt.

ArcCAD wird vom ARC/INFO-Her-
steller und GIS-Weltmarktfuhrer ESRI
in Kooperation mit Autodesk ent-
wickelt und ermoglicht die Erstellung
und Bearbeitung von GIS-Datensét-
zen (Coverage) im AutoCAD-Zeich-
nungseditor. Die Datenstruktur der
GIS-Datensatze  entspricht  dem
ARC/INFO-Format und somit den ein-
zelnen Landes-GIS-Entwicklungen.
welche unter ARC/INFO betrieben
werden.

Zielsetzungen fur das GEM-GIS-
Pilotprojekt waren eine praxisnahe
Entwicklung und Erprobung eines
Gemeinde-GIS unter besonderer Be-
rlcksichtigung der Anwenderfreund-
lichkeit bei ErfUllung aller Anforde-
rungen an die Funktionalitat des
Systems. Die Abstimmung des Da-
tenaustausches mit dem Landes-
GIS, vorhandener Kommunal-Soft-
ware und VKW ware ebenfalls von
zentraler Bedeutung.

Unter der technischen Projektleitung
der VKW wurden am Beispiel der
Pilotgemeinde Alberschwende {(ca.
3000 Einwohner, 6000 Parzellen) im
Zeitraum Mai 1994 bis Janner 1995
samtliche fur das Gemeinde-GIS re-
levanten Informationsebenen defi-
niert bzw. software-technisch umge-
setzt und die dazugehérenden Daten
eingearbeitet. Seit Ende Jénner ist
das Gemeinde-GIS-Paket GEM-GIS
in der Version 2.0 freigegeben und
fur alle &sterreichischen Gemeinden
verfugbar. Die Vertriebsaktivitaten fur
die Gemeinden werden derzeit von
den K..M.-Partnern VGRZ, KufGEM
und Gemdat OO koordiniert bzw.
wahrgenommen. Die fachtechnische
Unterstutzung der Gemeinden und
der Verkauf an Zivilingenieurbiros ist
Aufgabe der ArcCAD-Handlerpart-
ner.

Die GEM-GIS-Themenschwerpunkte

sind:

¢ Grundstickskataster
(DKM)/Grundbuch

* Naturbestand

* Flachenwidmung

o Kommunale Leitungen

e Stralen
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